Hvordan sikrer vi at ny
infrastruktur skaber mere
veerdi end det gdelaegger?

Oplaeg ved 'Ud pa tur — konference om rekreativ infrastruktur’
Seren Have, 23. april 2024
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Om CONCITO og vores program for fremtidens mobilitet
Hvorfor skal vi teenke anderledes om infrastruktur?
CONCITOs bud pa national mobilitetsstrategi

Spergsmal / diskussion
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CONCITO - Danmarks gregnne teenketank
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Mobilitetsteamet i CONCITO
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Vores fokus er pa at mindske udledningerne, med forskellige greb ...
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Hvortor skal vi teenke
anderledes om infrastruktur?
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Problem: Den nuveerende tilgang beerer praeg af at veere udviklet i
en tid hvor klima var noget nogen andre matte tage sig af

Klimamal er ikke oversat til retvisende
CO2-afgifter/priser og andre
virkemidler af relevans for
transportefterspargslen

Trafikale fremskrivninger er dermed
ikke konsistente med Danmarks
klimamal

Anlaegs-CO2 er ikke prissat og der er
ingen rammer for investering i lavere
aftryk ved anlaeg

Projekter vedtages ofte far de er fuldt
belyst; ofte ogsa i bundter, sa de ikke
kan droppes nar al viden foreligger

Mio. ton CO,
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Figur 10.2 Udvikling og fremskrivning i vejtrafikkens
CO,-emissioner. Kilde: Vejdirektoratet, Arlig energista-
tistik (ENS), Energistyrelsen basisfremskrivning 2019 og
Bloomberg (2017): Electric Vehicle Outlook 2017

7

Graf fra ‘Statsvejnettet 2022":
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https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-01/Statsvejnettet%202022_vcag.pdf
https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2023-01/Statsvejnettet%202022_vcag.pdf

Derudover er der mange andre veerdier som prisseettes for lavt eller

slet ikke i de samfundsgkonomiske analyser, og derfor ofte ‘taber
* Stgj ikke prissat i henhold til nyeste e ]
WHO-anbefalinger iV
* Cener for andre trafikformer =
 Rekreativ og/eller turismemaessig I (—
V%Fdi g1 , i - ‘; = 1J
) Oricering omicsng onkRvng. OTIGETNG. (oo  se . mamds e S
* Byrumskvalitet == : :
. . . KLIMA
* Biodiversitet

Hvert ar forurener og skader vi

Rambgll-rapport: Mere beskyttelse mod
stojplage fra motorveje vil bremse
byudvikling

PLUS Staj 12. oktober 2022 kl. 11:24 8

den danske natur og klimaet for
250 milliarder

For farste gang nogensinde er det nu regnet ud, hvor meget den
danske produktion koster vores drikkevand, luften, naturen og klimaet
i Kroner og ere.
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https://www.dr.dk/nyheder/viden/klima/hvert-aar-forurener-og-skader-vi-den-danske-natur-og-klimaet-250-milliarder
https://dce2.au.dk/pub/SR276.pdf
https://ing.dk/artikel/ramboell-rapport-mere-beskyttelse-mod-stoejplage-fra-motorveje-vil-bremse-byudvikling

Noget infrastruktur er lige nu vigtigere end andet

Risiko for at nuvaerende

tilgang:

* Forsinker den gregnne
omstilling eller gar den
dyrere
@ger risikoen for
fejlinvesteringer i

'business as usual’-
projekter

* Allokerer savel CO2-
budget som knappe
ressourcer pa
klimamaessigt
uhensigtsmaessige
projekter.
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Oplaeg til debat om hvordan vi kan fa mere transparens og
planlaegning uden at demokratiet bliver til teknokrati

* Vi har altid skullet prioritere samfundets
ressourcer

* Det nye er at Paris-aftalen reelt set dikterer at vi
0gsd bar teenke i CO2-budgetter

* |kke kun med hensyn til udledningerne fra
transportarbejdet, men ogsa som falge af anleeg
og drift af yderligere infrastruktur

* Alt kan dog ikke seettes pa formel, sa hvordan
afvejes legitime behov for transparens med den
tilsvarende legitime behov for politisk handlerum?

* Dette kreever en overordnet strategi — sd
hvordan fas en saddan?

GRON OMSTILLING
KRAVERNY
TILGANG TIL
INFRASTRUKTUR-
BESLUTNINGER

DANMARKS GRENNE TANKETANK
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https://concito.dk/udgivelser/groen-omstilling-kraever-ny-tilgang-til-infrastrukturbeslutninger

Vi har derfor set pa infrastrukturbeslutningsprocessen gennem to
linser

Anvendte Administrative Politiske ) o
forudseetninger | procedurer processer ... 08 brugt |nsp|rat|on fra

iseer Wales

Ide-fase

Uhensigtsmaessigheder
THE FUTURE OF ROAD
INVESTMENT IN WALES

Beslutnings-fase ved nuveerende tilgang
til beslutninger

ice from the independent Panel
appointed by the Welsh Government

Samt tiltag til at

Gennemfgrelses forbedre
-fase
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https://www.gov.wales/roads-review-panel

NATIONAL

N ati OonNa ‘ MOBILITETSSTRATEGI:
Mobilitetsstrategi

CONCITOs bud pd Ra
hvorfor, hvad og O
hvordan-rapport
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https://concito.dk/concito-bloggen/hvordan-faar-vi-mobilitet-skaber-mere-vaerdi-koster

| Wales har de en overordnet national ‘well-being” act, som er

udmentet i en national transport strategi ...

OUR VISION

An accessible, sustainable, and efficient transport system

WELL BEING AMBITIONS

13

 CONCITO

DANMARKS GR@NNE TANKETANK



.. som er omsat til konkrete krav til infrastrukturinvesteringer

Overflytter ture til
baeredygtige transport-
former, for at reducere
CO2-udledning

For at sikre konsistens
med den Walisiske
regerings strategi,
anbefaler vi at vejtiltag
kun kan motiveres af
disse fire formal

<

Tilpasser veje til
klimaforandringerne

Reducerer skader i
trafikken hvor de er
veerst, gennem tiltag i
mindre skala

Understgptter velfaerd
ved at give adgang til
udviklingsomrader, med
hgj andel af baeredygtige
transportformer

Tiltaget bgr ikke
forgge kapaciteten
for biler naturmaessigt vaerdifulde
omrader

Tiltaget bar Tiltaget bgr ikke fgre til
minimere hgjere kgretgjshastigheder
CO2-udledningen og dermed gge emissioner
fra anlaeg

)

Vi anbefaler at vejtiltag
N derudover opfylder fire
betingelser.

BETINGELSER

Tiltaget bgr ikke have
negativ pavirkning pa
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Hvad bgr en national mobilitetsstrategi omfatte?

Graenserne

W

Mobilitetssystemet

virkemidler

Strategier,
principper og }

A

Behovene
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Forankring og
styring
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Hvad kunne der std mere konkret i den?

Klima: Avoid-shift- Klima Milje Areal Graenserne Stgj Biodiversitet Ressourcer Mal for mobilitet

improve
. Samspil mellem

Overordnet prioritering - Ve r AR
(fx mobilitets- MOb"'tetssyS’temet regioan og st’at
pyramider) Neerhed og virtuel mobilitet som alternativer til at age den fysiske mobilitet
Stl’ategieh Bil bil D= lalllz < fik Forankring o
I ilens og bilismens en kollektive trafiks
principper og 08 : . . Godstransport og N8 08
. . rolle i hverdag og Aktiv mobilitet rolle og fremtid i : styring
virkemidler S ) : servicekarsel
samfundsudvikling forskellige geografier
Rumlig udvikling og Opfelgning pa
planlaegning Kombinationer af transportformer, nye lgsninger og innovation strategier og mal
Infrastrukturens rolle
f Itni . A
©g forvalining Sociale Hvad er mobilitet og hvorfor Mobilitetens rolle Geografisk Proces for stratesi-
Afgifter og minima for skal samfundet fremme og Behovene i skonomisk differentiering i behov ondaterin g
betalingssystemer mobilitet? begraense den? udvikling? og muligheder? P &
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Hvordan kunne den laves og falges op pa?

Mobilitetsstrategi
vedtages

Politisk behandling Strategien
og vedtagelse af ny udmentes i
strategi handlingsplaner

Forsla% til ny Forandrede behov
a

strategi laves og og graenser
sendes i hgring opfanges

Ekspertvurderinger
indhentes, ift.
strategirevision
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Spargsmdl & debat
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